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УКРАЇНА
ДУБЕНСЬКА МІСЬКА РАДА

РІВНЕНСЬКОЇ ОБЛАСТІ
РІШЕННЯ

	14 лютого 2025 року
	№4294

	Про затвердження Програми впровадження системи GPS-трекінгу міських автобусних маршрутів
	


З метою забезпечення облаштування необхідною інфраструктурою автобусних маршрутів загального користування та створення додаткових зручностей для пасажирів, беручи до уваги досвід інших міст щодо впровадження єдиної міської системи управління та супутникового моніторингу пасажирського транспорту загального користування, розглянувши інформацію відділу інформаційно-комп’ютерного забезпечення, відповідно до рішення виконавчого комітету Дубенської міської ради від 23.01.2025р №6 «Про схвалення Програми впровадження системи GPS-трекінгу міських автобусних маршрутів», керуючись ст.26 Закону України “Про місцеве самоврядування в Україні”, Дубенська міська рада:
	ВИРІШИЛА:
	


1.Затвердити Програму впровадження системи GPS-трекінгу міських автобусних маршрутів (далі — Програма), що додається.


2. Зняти з контролю та визнати такими, що втратили чинність рішення Дубенської міської ради від 12 травня 2023 року №2855 “Про затвердження Програми впровадження системи GPS-трекінгу міських автобусних маршрутів”.

3.Контроль за виконанням рішення покласти на керуючого справами, секретаря виконкому Шубніка М.І.                                                                                                                                                         

	Міський голова
	                                           Василь АНТОНЮК


Додаток 

   до рішення Дубенської міської ради
14 лютого 2025 року №4294          

Програма
впровадження системи GPS-трекінгу міських автобусних маршрутів
І. Паспорт   
Схвалено рішенням виконавчого комітету Дубенської міської ради від 23.01.2025р №6 «Про схвалення Програми впровадження системи GPS-трекінгу міських автобусних маршрутів».
Ініціатор: Дубенська міська рада

Розробник Програми: Дубенська міська рада  

             

Відповідальний виконавець: Дубенська міська рада, Управління економіки і власності Дубенської міської ради
Термін виконання: 2025-2027 рік

Обсяги та джерела фінансування:
	Джерела фінансування
	 Потреба в коштах, тис. грн. 

	Кошти міської територіальної громади
	795


ІІ. Загальні положення
Система (Єдина міська система управління та супутникового моніторингу спеціалізованої техніки комунального господарства) – комплекс організаційних, апаратно-технічних та програмних рішень, які дозволяють виконати завдання ефективного управління та контролю за міськими автобусними перевезеннями.
GPS – глобальна система визначення місцезнаходження - Global Positioning System (GPS) - супутникова навігаційна система, яка дозволяє визначати координати, швидкість і напрямок руху об'єктів в будь-якій точці земної кулі, в будь-який час доби, при будь-якій погоді.
GPS-моніторинг техніки – комплекс заходів, обладнання та програмного забезпечення для визначення місця розташування об’єктів спостереження, встановлення маршруту їх прямування, доставка зібраної інформації користувачам різними каналами зв'язку та формування відповідних звітів за певні проміжки часу.
ІІІ. Основні вимоги до Системи

Система повинна мати можливість забезпечити обслуговування всієї спеціалізованої техніки та транспортних засобів (надалі – СТТЗ)перевізників на міських автобусних маршрутів та повинна бути розрахована не менше ніж на 50 одиниць техніки.

Обладнання має використовувати систему глобального позиціонування GPS з подальшою передачею даних на сервер обслуговувача системи (надалі Виконавця) та з сервера Виконавця передачу оброблених даних на програмну частину Системи “робоче місце” Дубенської міської ради (надалі Організатора).

Обладнання фіксує час, дату, координати, швидкість руху та інші характеристики. Відомості накопичуються на сервері бази даних Виконавця.

Доступ до програмної частини Системи “робоче місце” - повинна мати Дубенська міська рада, диспетчерський центр, та відповідальні за функціонування транспорту та перевезень управління і відділи. 

Система повинна відповідати всім визначеним технічним та/або іншим вимогам і можливостям, встановленим даною Програмою.
ІV. Основні цілі і завдання впровадження та надання в користування Системи
Впровадження та надання в користування єдиної міської системи управління та супутникового моніторингу техніки має забезпечити:

· надання об'єктивних даних для здійснення контролю за виконанням зобов'язань перевізників на загальноміських автобусних маршрутах в місті Дубно;

· безперервний on-line контроль за дотриманням схем та розкладів роботи СТТЗ з використанням даних GPS-моніторингу;

· одержання статистичних даних для контролю, ефективного планування та звітності;

· контроль та відстеження нецільового використання СТТЗ, фактів простою та недотримання технологічного режиму СТТЗ;

· створення єдиної бази даних з контрольованим доступом;

· підвищення ефективності управління та експлуатації СТТЗ;

· покращення якості послуг, що надаються населенню міста технікою на міських автобусних маршрутах;

· логістичний супровід.

V. Порядок функціонування Системи

СТТЗ автобусних маршрутів облаштовується GPS трекерами та функціональними датчиками.
· Диспетчерський центр на окремих моніторах в режимі реального часу контролює місце перебування СТТЗ, маршрути СТТЗ, увімкнення функціональних пристроїв, кількісні показники виконаних робіт, виникнення позаштатних ситуацій: 
· Має прямий контакт із водієм. 

· У разі виявлення відхилень вживає необхідних заходів

· Щоденно звітує міському голові про роботу СТТЗ за узгодженою формою звіту
· Перевізники, в залежності від функціональних завдань здійснюють оперативне управління своєю СТТЗ

· Муніципальна дружина у межах своїх завдань здійснює звірку графіку руху транспортних засобів. 

· Відділ інформаційно-комп’ютерного забезпечення здійснює технічну підтримку комп’ютерної техніки, залученої до Системи.
Виконавець забезпечує безперебійну роботу Системи, вживає заходів, щодо вдосконалення останньої, зокрема формує нові типи звітів, видозмінює графічну частину, оперативно реагує на інші потреби Замовника.
VІ. Вимоги до постачання та введення в експлуатацію Обладнання та Системи
Виконавець повинен:

· встановити диспетчерському центру, що контролює автобусні перевезення, відповідним управлінням та відділам, та іншим представникам Організатора за потребою, програмну частину Системи “робоче місце” з доступом до Системи.
· протягом 3-ох місяців з моменту підписання договору для впровадження та надання в користування єдиної міської системи управління та супутникового моніторингу спеціалізованої техніки, налаштувати та ввести Систему в експлуатацію. 

· Оплата за встановлення Обладнання на СТТЗ міських автобусних маршрутів проводиться за рахунок коштів Програми№

· Щомісячне обслуговування проводиться за рахунок коштів перевізників на основі договорів, укладених до моменту введення Системи в експлуатацію.

Встановлення Обладнання на СТТЗ перевізників на автобусних маршрутах повинно бути здійснено з дотриманням таких вимог:
1. усі кабельні з’єднання повинні бути легко доступні для перевірки та ремонту;

2. якщо під час інсталяції Обладнання була знята ізоляція, вона повинна бути встановлена заново;

3. усі місця з’єднань, роз’єми, технологічні отвори Обладнання повинні бути захищені пломбами (стікерами), що руйнуються у разі спроби усунення.
Виконавець повинен забезпечити гарантійне обслуговування програмного забезпечення та впровадженої Системи не менше одного року з моменту введення Системи в експлуатацію.
VII. Програмне забезпечення
Програмне забезпечення повинно виконувати такі функції і завдання:
Автоматизоване ведення контролю за об'єктами моніторингу в режимі реального часу, з прив’язкою до контрольних зон, за розташуванням спеціалізованої техніки в поточний момент часу з можливістю відображення стану об'єкта, адреси, швидкості та напрямку руху, з можливістю визначення інтервалу передачі даних на сервер;

Створення та введення в Систему: маршрутів, контрольних зон, планових показників кількості рейсів, їх виконання СТТЗ, графіків проведення чергових ТО, плану виконання поставлених завдань (кількість пройдених маршрутів тощо);

Відображення історії пройденого шляху (треку) одного або декількох СТТЗ різними кольорами за обраний проміжок часу, із зазначенням: місць зупинок, адреси, швидкості у конкретній точці;

Створення профілів зон для контролю часу та терміну відвідування;

Он-лайн контроль за дотриманням графіку руху СТТЗ з відображенням відхилень від графіків руху СТТЗ з цифровим та кольоровим позначенням;

Створення системи планування роботи рухомого складу та водіїв на транспорті (в т.ч. у вихідні та святкові дні);

Наявність інтерфейсу (API) для інтегрування та обміну інформацією з обліковими системами. Можливість змінювати свій API для потреб замовника. Можливість передавати дані на зовнішній FTP сервер. API має включати передачу даних не рідше 2 раз в хвилину: координати, адресу, рівень палива, дані додаткових механізмів абсолютні або змінні. По запиту на сервер Виконавця отримувати розраховані звітні дані за попередній день по об’єктам: пробіг, витрати палива за день, кількість відпрацьованих мотогодин. Критичні події: злив, перевищення, "невідповідність між план/фактом " передавати на вказаний -  Е-mail в On-line режимі.
Наявність в Системи інтерфейсу API для масштабування і підключення додаткових модулів і програм і інтеграції в Систему Розумне місто.

Наявність «кабінету адміністратора», де оператор замовника може самостійно переглянути встановлене обладнання з маркуванням, поставити його на паузу (призупинити обслуговування Виконавцем),  створити запит до Надавача GPS послуг про надання історії його реагування, для контролю якості роботи оператора і час реакції Виконавця. 
Можливість адміністратору самостійно створювати обмеження доступу, налаштовувати "критичні події", при яких приходить повідомлення Е-mail визначеним особам.
WEB-доступ до Системи як з ПК так і з телефону, і планшетів.  Можливість обмежено вносити завдання в програму користувачами різних рівнів, внесення заявок в систему під власним доступом, та перевірки оператором їх виконання. 
Забезпечення можливості підключення спеціалізованого обладнання для виконання різних завдань (забезпечення водія можливістю двостороннього голосового зв'язку з диспетчером, забезпечення можливості підключення датчиків контролю витрати та рівня пального, забезпечення можливості підключення датчиків виконання робіт, забезпечення можливості підключення датчиків роботи двигуна, тощо); 

Система має виконувати протоколювання наступних дій користувачів:

Протоколювання роботи користувачів системи:

Спроба логіну до системи;

Створення профілю користувача системи;

Зміна профілю користувача

Автоматичне формування звітів план/факт виконання завдань;

Створення звіту-аналізу причин порушення рейсів та графіків;

Формування маршрутного листа і отримання звітності по ньому;

Відображення інформації про рух СТТЗ з фільтром по підприємствам та або видам техніки за допомогою WEB браузера і бути адаптована під мобільні браузери;

Підключення «Тривожної кнопки» для оповіщення диспетчера про виникнення позаштатних ситуацій;

Оперативне відображення тривожних повідомлень, факт спрацьовування «Тривожної кнопки», датчиків, критичних подій та ін., а також фіксація та відображення на треку місця і часу виникнення тривожних повідомлень;

Можливість налаштування кольору треку під час виконання треку On-line та в історії треку;

Наявність програмного забезпечення для мобільних пристроїв з ОС Android для можливості використання мобільних пристроїв як пристроїв On-line спостереження у Системі та можливістю формування звітів по даним переданими мобільними пристроями у Системі;

Автоматичне формування звітів за визначений час та відправлення на визначені електронні адреси;

Наявність “конструктору звітів” - створення та редагування у звітах лише полів та графіків, що необхідні Оператору.

Використання актуальних карт та систематичне їх оновлення.
Мовою інтерфейсу має бути державна.

VIII. Фінансове забезпечення програми
	Завдання (роботи)
	Обсяг фінансування, тис.грн.

	
	всього
	у тому числі

	
	
	2025
	2026
	2027

	Послуги з обробки отриманих даних про місцезнаходження транспортних засобів
	15
	5
	5
	5

	Придбання  пристроїв «Електронне табло»
	660
	220
	220
	220

	Послуги по підключенню електронних табло на зупинках  громадського транспорту
	120
	40
	40
	40


Міський голова
                                   


                           Василь АНТОНЮК
